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Grundlagen

Umfangreiche Verkehrserhebungen /
Amtliche Stralenverkehrszahlung

Ortsbegehungen / Befahrungen /
Beobachtung des Verkehrsgeschehens

Bestehende Untersuchungen /
Regelwerke der Verkehrsplanung

u =Y = -
b Ml MG et QUi MID 2017
Zu Ful Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer ov
Oberbayern 20 14 39 L as 13 |
Ingolstadt 20 22 36 E El
Miinchen, Landeshauptstadt 24
Altotting FE] 12 53 5
Berchtesgadener Land 5 ==
Bad Télz-Wolfratshausen 15 12 a8 3 13 |
Dachau
Ebersberg 18 11 a3 S A T
Eichstatt 21 12 [T} 7
Erding 11 51 I
Freising 14 13 45 N .
Fiirstenfeldbruck 20 16 41 ¥ 11
Garmisch-Partenkirchen 26 17 a1
Landsberg am Lech 19 14 45 1 8
Miesbach 23 5 a4 L a6
Miihldorf aInn 5 3 |
Miinchen (Landkreis) 21 JE] 41 13 1z |
Neuburg-Schrobenhausen 20 I
Pfaffenhofen adlim 15 9 51
Rosenheim (Landkreis) s
Starnberg 17 10 a4 I
Traunstein 6"
Weilheim-Schongau 19 12 46 5
Angaben in Prozent; gegebenenfalls von 100 Prozent abweichende Summen ergeben sich durch Rundung einzelner Anteilswerte,
Ergebnisse filr die kreisfreie Stadt Rosenheim aufgrund geringer Fallzahlen nicht darstellbar
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Bestandteile der Analyse

Auswertung der Makroskopische Verkehrsprognose 2035
Verkehrserhebungen Verkehrsmodellierung
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Leistungsfahigkeitsberechnungen Mikroskopische

Verkehrsflusssimulation
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Quelle: PTV Vissim
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Bestand 2021

Ausschnitt aus dem
Verkehrsmodell

StralBen abseits der B 304
Geringe bis moderate
Verkehrsmengen von bis zu
ca. 4.500 Kfz / Werktag

S

DA 21, 31502

B 304 im Bereich Kirchseeon
Hohe Verkehrsmengen von rund
18.000 bis 22.000 Kfz / Werktag

Kirchseeon - VU Quartiersentwicklung
Verkehrsmenge Analysefall 2021

I DTVw5 Kiz [Kfz/24h]
I DTVWS SV [SV/24h]

Kirchseeon

[Analyse 2021 DTVW5 [Kz/SV]

[Schiothauer & Wauer GmbH

Karte: © 2021 PTV, HERE

[erstelit am: 01.12.2021
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Bestand 2021

=  Ausschnitt aus dem
Verkehrsmodell

< ,

StralBen abseits der B 304
Geringe bis moderate
Verkehrsmengen von bis zu
ca. 4.500 Kfz / Werktag

S

DAk} 21, 51502

B 304 im Bereich Kirchseeon
Hohe Verkehrsmengen von rund
18.000 bis 22.000 Kfz / Werktag

Kirchseeon - VU Quartiersentwicklung
Verkehrsmenge Analysefall 2021

B DTVw5 Kz [Kfz/24h]
I DTVWS SV [SV/24h]

Kirchseeon

[Analyse 2021 DTVW5 [Kz/SV]

|Schiothauer & Wauer GmbH

Karte: © 2021 PTV, HERE

[erstelit am: 01.12.2021
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Prognose 2035 ohne Vorhaben

=  Ausschnitt aus dem
Verkehrsmodell

B 304 im Bereich Kirchseeon
Bis zu ca. 24.000 Kfz / Werktag
(=+10%)

Verkehrsmengenwachstum
infolge:

= allgemeiner
Bevolkerungszunahme

= {iberregional

Stralen abseits der B 304 netzwirksamer

Bis zu ca. 5.700 Kfz / Werktag

Malnahmen
J Kirchseeon - VU Quartiersentwicklung | we |te rer
Differenzplot PNF - AF R
B DTVw5 Kiz [Kfz/24h] verkehrswirksamer
I Abnahme Kfz [Kfz/24h] .
- B Zunahme Kz [Ktz24r] Entwicklungen
Kirchseeon [Differenzpiot PNF - AF DTVWS [Kfz/Veranderung] [Schiothauer & Wauer GmbH
Karte: © 2022 PTV, HERE [ [erstelit am: 12.05.2022
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Verkehrserzeugungsberechnung

Neuverkehr an einem durchschnittlichen Werktag:

= Neuverkehrsabschatzung auf Grundlage « Wohnen
empirischer Untersuchungen — ca. 5.200 Kfz-Fahrten / Werktag

= Angaben lGber Art und MaR der Nutzung

als Ausgangspunkt * Gewerbe

— ca. 600 Kfz-Fahrten / Werktag

= Annahme weiterer Nutzungs- und
Mobilitatskennwerte basieren auf * Rathaus:
Mobilitatsforschungen, Fachliteratur und — ca. 150 Kfz-Fahrten / Werktag

Daten aus vergleichbaren Projekten
* Schule / Kindergarten:
— ca. 1.000 Kfz-Fahrten / Werktag

—> Erste grobe, auf der sicheren Seite
liegende Abschatzung Summe Neuverkehr:
ca. 6.950 Kfz-Fahrten / Werktag
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Prognose 2035 mit Vorhaben

Ausschnitt aus dem
Verkehrsmodell

B 304 im Bereich Kirchseeon
Bis zu ca. 26.000 Kfz / Werktag
(=+10 %)

Strallen abseits der B 304
Bis zu ca. 6.200 Kfz / Werktag

o
) Kirchseeon - VU Quartiersentwickiung
Differenzplot PPF - PNF

% I PPF DTVw5 Kiz [Kfz/24h]
%, I Abnahme Kiz [Kfz/24h]
\ B Zunahme Kfz [Kfz/24h]

S 1Y, s

Kirchseeon ]Diﬁevenzpb( PPF - PNF DTVWS [Kfz/Veranderung] | & Wauer GmbH
Karte: © 2022 PTV. HERE | [erstelit am: 25.04.2022
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung gem. HBS 2015

= Bewertung der
Knotenpunkte
abseits der B 304

= Einzelbetrachtung
der Knotenpunkte
(KP)

= Kriterien der
Bewertung:
Wartezeiten,
Rickstaulangen,
Auslastungsgrade

/

Einordnung der Knotenpunkte in
Qualitatsstufen des

Verkehrsablaufes (QSV) im

Prognosefall mit Vorhaben
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung mittels Simulation

Simulative
Untersuchung der
Knotenpunkte der

B 304 zur Abbildung
von Wechselwirkungen
zwischen benachbarten
Knotenpunkte

(z.B. infolge
Rickstaubildung)
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung mittels Simulation

bendspitze im Bestand

Yy
|Forstseeon
/TR
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Bewertung der A

|

ETm =—Wasserby'

21.05.2022
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@ KP mit Vorfahrtsbeschilderung
® Arm mit unzureichender Qualitatsstufe
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung mittels Simulation

Bewertung der Abendspitze im Prognosefall

Ruedenng
1 &

O KP mit Signalisierung

@ KP mit Vorfahrtsbeschilderung

® Arm mit unzureichender Qualitatsstufe

b, ] '  —
Eraum, ==
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Mittlere Wartezeiten uber alle Fahrbeziehungen:

ww“f‘me.,k,-,c,me Bestand: 398S
Prognose ohne Vorhaben: 72s (=+20 %)
Prognose mit Vorhaben: 78 s (=+ 8%)
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung mittels Simulation
Fazit

= Auf der B 304 sind zu Spitzenzeiten Riickstauereignisse und Stopp-and-go-Verkehr zu beobachten. Dabei ergeben
sich rechnerisch fiir die Geradeausfahrer der B 304 ausreichende Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV), d.h.
entstehende Wartezeiten sind gering bis moderat.

=  Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens auf der B 304 treten auf den Nebenarmen jedoch meist hohe
Wartezeiten auf, die zu einer unzureichenden QSV-Bewertung flihren. Dieser Zustand ist bereits im Bestand
gegeben.

= Inden kommenden Jahren ist unabhangig vom Vorhaben mit einer Verkehrsmengensteigerung zu rechnen. Durch
diese allgemeine Verkehrsmengensteigerung ist mit einer Erhdhung von Wartezeiten und einer Ausweitung von
Riickstauereignissen zu rechnen. Dies ist unabhangig vom Vorhaben zu erwarten.

= Das Vorhaben fuhrt zu einer weiteren Steigerung der Verkehrsmengen und somit auch zu héheren Wartezeiten.
Die Bewertung der Knotenpunktzufahrten verandert sich dabei lediglich marginal.
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Handlungsstrategien

S Vorliegende
- Verkehrsuntersuchung

Vertragliche
Abwicklung

Mobilitatskonzept

Verkehrsverlagerung

Fl)o_ o % O—O
fO—OJ 6}03 Verkehrsvermeidung > %
romrey (=5
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Mallhahmenansatze

A
SN

I
Vertragliche
Abwicklung

N

MalRnahmenansatze

Errichtung von Lichtsignalanlagen

Optimierung von Lichtsignalanlagen

Verkehrsabhangige Steuerung /
Koordinierung

Verminderung von Konflikten

Erhohung von Kapazitaten

Um-/ Rick- / AusbaumaRnahmen

Blindelung von Verkehrsstromen

Gezielte Verkehrslenkung

Geschwindigkeitsbeschrankungen
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Malknahmenansatze
Beispiel: Einzelbetrachtung

KP Miinchner Str. / Waldbahn Be|5p|e|

KP Miinchner Str. / Waldbahn
4 Knotenpunkt B 304 / 4 Waldbahn Nord
Waldbahn Nord
Waldbahn :
Errichtung einer -
$ € Lichtsignalanlage R B
< <+
2 o 3 \ (LSA) / g ® )
] & 0 g . g
e— T e —— 0 L
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b @ b E e _g
£ "~ £ 2 & E
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= =
LIJ Fa
Waldbahn Sid Waldbahn sud
— Vorfahrtsregelung (Bestand) —> Signalisierung
— Unzureichende QSV E an Nebenarmen —> Sehr gute bis gute Leistungsfahigkeit
(QSV A bis B) mit Kapazitatsreserven
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Mallhahmenansatze

4 N

Beispiel
B 304 / AhornstralRe

(1) Signalisierung der
Knotenpunkte

(2) Schaffung einer
Linksabbiegespur

(3) Rechts rein, rechts raus

Hintergrundkarte: Lizenz: Gboqle Earth Pro, 20155 5chlothauer & Wauer, %utsch/and
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Mallhahmenansatze

ENTWURF

U CTaum,

Gesamtheitliche Betrachtung

X Neuéir_chen\

@ LSA
O Vorfahrtsgeregelt Bestand

@ \Vorfahrtsgeregelt
(rechts rein, rechts raus)

/ Hauptrouten des MIV

Vorliegende
Verkehrsuntersuchung

~
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\
\
v
\
\
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Mobilitdtskonzept

Stadt- und Raumplanung
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Vermessungsverwaltung
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Zusammenfassung

= Auf der B 304 ist bereits im Bestand ein hohes Verkehrsmengenniveau zu verzeichnen. Auf den innerortlichen
StralRen abseits der B 304 liegen geringe bis moderate Verkehrsmengen vor.

= Inden kommenden Jahren ist mit einer allgemeinen Verkehrsmengensteigerung zu rechnen. Dies ist unabhangig
vom Vorhaben zu erwarten. Das Vorhaben fiihrt zu einer weiteren Steigerung der Verkehrsmengen.

=  Fir die betrachteten Knotenpunkte abseits der B 304 konnen sowohl im Bestand als auch in den
Prognosebetrachtungen (mit / ohne Vorhaben) ausreichende Leistungsfahigkeiten nachgewiesen werden.

= Auf der B 304 sind zu Hauptverkehrszeiten Stauereignisse und Stopp-and-go-Verkehr zu verzeichnen. Fir die
Geradeausfahrer an Knotenpunkten der B 304 ergeben sich dabei ausreichende Qualitatsstufen, die Zufahrten der
Nebenarme sind unzureichend leistungsfahig (hohe Wartezeiten beim Einbiegen auf die B 304). Dies ist bereits im
Bestand der Fall.

= Die prognostizierte Verkehrszunahme hat zwangslaufig einen negativen Effekt auf die Wartezeiten und Riickstaus.
Im Vergleich der Auswirkung der allg. Verkehrsmengensteigerung und der des Vorhabens ist letzteres geringer.

=  Zur Kompensation verkehrlicher Auswirkungen bieten sich drei grundsatzliche Handlungsstrategien an
(Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und Vertragliche Abwicklung). Dabei sind Mallnahmenansatze der
Verkehrsplanung, des Mobilitatskonzeptes sowie der Stadt- und Raumplanung integriert zu betrachten. In der
Addition der Wirkung einzelner MalBnahmen lassen sich Verbesserungen sowie eine erfolgreiche Umsetzung des
Vorhabens erwirken.
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

Fir weitere Informationen stehen wir lhnen

gerne zur Verfligung:
SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft mbH

Richard-Reitzner-Allee 1, 85540 Haar
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