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Bestandssituation 2021

Analysenullfall
= : = Umfangreiche
Verkehrserhebungen an 20
Knotenpunkten

= Erstellung eines makroskopischen
Verkehrsmodells fur Kirchseeon
= Grundlage: Landesverkehrsmodell
Bayern

= Kalibrierung: durch
Verkehrszahlung

Dachsberg Rl
Quelle: Schlothauer&Wauer
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Bestandssituation 2021
Analysenullfall

= Hohe Verkehrsmengen auf der B304
(bis zu ca. 22.000 Kfz / Werktag]

= (Geringe bis moderate
Verkehrsmengen auf den Wohn-
und Sammelstraflen

(bis zu ca. 4.500 Kfz / Werktag]

= Hoher Anteil an Durchgangsverkehr
auf der B304

Kfz / Werktag

Quelle: Schlothauer & Wauer

Verkehrsmenge Analysefall 2021

‘Kirchseeon - VU Quartiersentwicklung

Il DTVWw5 Kfz [Kfz/24h]

B DTVWS5 SV [SV/24h]

Kirchseeon |Ana!yse 2021 DTVWS [Kfz/SV] [Scnlomauer & Wauer GmbH 3
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Bestandssituation 2021
Analysenullfall

= Hohe Verkehrsmengen auf der B304
(bis zu ca. 22.000 Kfz / Werktag]

= (eringe bis moderarte
Verkehrsmengen auf den Wohn-
und Sammelstraflen

(bis zu ca. 4.500 Kfz / Werktag]

= Hoher Anteil an Durchgangsverkehr
auf der B304

Kfz / Werktag

Quelle: Schlothauer & Wauer

Kirchseeon - VU Quartiersentwicklung
Verkehrsmenge Analysefall 2021
Il DTVWw5 Kfz [Kfz/24h]

Il DTVW5 SV [SV/24h]

Kirchseeon |Ana!yse 2021 DTVWS [Kfz/SV] [Scnlomauer & Wauer GmbH 4
Karte: © 2021 PTV, HERE | Jerstelit am: 01.12.2021
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Verkehrsleistung

Personenkilometer in Mio. pro Tag
3.500

3.214

3.080

Verkehrsentwicklung in Deutschland

3.000

= Verkehrsgeschehen verandert sich

!ciﬂl = Menschen werden mobiler

m - Verkehrsleistung nimmt zu

= Grunde: Wirtschaftswachstum,
Bevolkerungsentwicklung,
gesellschaftliche Entwicklung und
Mobilitatswunsche

2.500

2.000

1.500

1.000

= Trend wird sich in den nachsten Jahren

<00 fortsetzen

- Darstellung dieser Entwicklung dber ein
Prognosemodell (Prognosenullfall)
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Prognose ohne Gelandeentwicklung Bahnschwellenwerk
Prognosenullfall 2035

= allgemeine Verkehrszunahme im
gesamten Marktgebiet

= grofite absolute
Verkehrszunahme auf der B304
[bis zu 2.300 Kfz / Werktag, ca.
10 %)

= erhohtes Verkehrsaufkommen auf
den Wohn- und Sammelstral3en
(z. B. Wasserburger Strafe:

Verkehrszunahme bis zu 1.300
Kfz / Werktag, ca. 30 %]

Kirchseeon - VU Quartiersentwicklung
Differenzplot PNF - AF

I DTVWwS5 Kfz [Kfz/24h]
I Abnahme Kfz [Kfz/24h)

%
Quelle: Schlothauer & Wauer a”\

Il Zunahme Kfz [Kfz/24h]
Kirchseeon IDlﬂerenzplot PNF - AF DTVWS5 [Kfz/Veranderung] [Schlomauer & Wauer GmbH 6
2022 PTV, HERE | |ersteiit am: 12.05.2022
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Prognose mit Gelandeentwicklung Bahnschwellenwerk
Prognoseplanfall 2035

= Dberechnete Verkehrserzeugung
MIV: ca. 7.000 Kfz / Werktag
(Wohnen, Gewerbe, Rathaus,
Schule, Kindergarten]

= Steigerung der Verkehrs-
mengen auf der B304 auf bis zu
ca. 26.000 Kfz / Werktag

= Verkehrszunahme in den Wohn-
und Sammelstraf3en auf bis zu

ca. 6.000 Kfz / Werktag
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Il PPF DTVWS Kfz [Kfz/24h]
0
Quelle: Schlothauer & Wauer (@) M Abnahme Kfz [Kfz/24h]
P Il Zunahme Kfz [Kfz/24h)
Kirchseeon anNavenzplol PPF - PNF DTVWS [Kfz/Veranderung] ISchIolhauev & Wauer GmbH 7
2022 PTV, HERE | |ersteiit am: 25.04 2022




Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte g
Analysenullfall Prognosenullfall 2035, Prognoseplanfall 2035 """

""Ule' ~ =
= Fast alle Knotenpunkte im Zuge

der B304 sind Uber der
Leistungsfahigkeitsgrenze

Alle Knotenpunkte im
unterordneten Netz sind und

RN bleiben leistungsfahig
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